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Abstract of DE4406897 

The arrangement has a seat (1 ) occupation sensor (3) built into a seat cushion and a corresp. evaluation 
circuit. The sensor is divided Into forward and rear sensing regions (3.1,3.2) responsive to seat loading in 
the corresp. seat cushion regions. Both sensing regions can be evaluated separately wrt. their load state. 
When a seat load is predominantly detected in the fonward region, the evaluation circuit generates a 
warning signal, esp. an audible or visible warning, and a control signal which makes it more difficult to 
trigger the air bag or blocks triggering. 
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@ Vorrichtung zur SItzbelegungserkennung fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft elne Vorriclitung zur Sitzbelegungs- 
erkennung fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere zur Sperrung 
einer Alrbagauslosung be! nicht belegtem Sltz. Erfindungs- 
gemaS wird ein Sitzbeiegungssensor vorgeschlagen, der 
einen vorderen und einen hinteren Senslerungsbereich 
aufweist, die separat auswertbar sind. Damit kann elne die 
Schutzwirkung des Alrbags vermindernde SItzposltion des 
Beifahrers nahe der vorderen SItzkante des SItzpoIsters 
ermittelt und gegebenenfalis optisch oder akustisch ange- 
zeigt werden. Als weitere MaSnahme bei nicht ordnungsge- 
maSer SItzposltion kann die Sperrung einer Alrbagauslosung 
vorgesehen sefn. 

Elne vorteilhafte Ausgestaltung des erfindungsgemaSen 
Sltzbelegungssensors als resistiver Foliendrucksensor wird 
vorgeschlagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Sitzbelegungserkennung fur ein Kraftfahrzeug getnaB dem 
Oberbegriff des Hauptanspruchs. 
5 Um die Insassen von Fahrzeugen wirkungsvoller zu schiitzen, werden in zunehmendem MaBe Kraftfahrzeuge 
unter anderem mit einem Beifahrerairbag ausgestattet Damit kein unnotiger Schaden entsteht, soUte der 
Beifahrerairbag bei einem Unfall nur dann ausgelost werden konnen, wenn der Beifahrersitz belegt ist 

Es sind eine Reihe von Systemen zur Sitzbelegungserkennung mit den Merkmalen des Oberbegriffs von 
Anspruch 1 bekannt So wird in der DE-AS 21 25 198 in das Sitzpolster des Kraftfalirzeugsitzes ein Kontaktband 
10 integriert, dessen zwei Kontaktstreifen bei Belastung in BerQhrung kommen. Diese Kontaktgabe wird als Signal 
ftir die Belastung des Sitzpolsters ausgewertet Die Sitzbelegungserkennung kann mit Kontaktb^ndern verschie- 
denartiger Muster durchgefiihrt werden, wodurch sich drtlich unterschiedliche Empfindlichkeiten ergeben. 

Eine Ausfiihrungsform fiir eine Sitzbelegungserkennung, die daruber hinaus eine ortlich aufgeloste Auswer- 
tung der Belastung erlaubt, ist aus der US 50 10 774 bekannt Darin wird eine Matrix aus druckempFmdlichen 
15 Kontaktpunkten ausgewertet, urn die Belastung der Ruckenlehne eines Sessels durch eine Versuchsperson in 
Abhanglgkeit unterschiedlicher Ausbildungen des Sessels zu erf assen. Weiterhin ist aus der Schrift ein Versuchs- 
schuh mit einer druckempfindlichen Unterseite bekannt, bei dem die Druckbelastung der Laufsohle und des 
Absatzes getrennt auswertbar sind 

In der gattungsbildenden DE 42 37 072 CI wird eine Sensormatte zum Einbau in das Sitzpolster eines Kraft- 
20 fahrzeugsitzes beschrieben, welche als resistiver Foliendrucksensor ausgebildet ist und neben einer Abfrage des 
Sitzbelegungsstatus auch eine einfache Abfrage des Funktionsstatus gestattet 

Die bekannten Systeme zur Sitzbelegungserkennung signalisieren eine Sitzbelegung unabh^gig von der 
Sitzposition des Insassen. Entsprechend wird auch eine AirbagauslSsung unabhEngig von der Sitzposition 
zugelassen. Nun ist es fur eine optimale aufpralldampfende Wirkung des Airbags von Vorteil, wenn ein Mindest- 
25 abstand zwischen Insasse und Airbag zu Beginn der Auslosung sichergestellt ist, damit bei einem Unfall 
ausreichend Zeit fiir die Entfaltung des Airbags vorhanden ist 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein gattungsgemaBes System zur Sitzbelegungserkennung dahinge- 
hend weiterzubilden, daB eine nicht vorschriftsmaBige Sitzposition nahe der vorderen Sitzkante, bei der der 
oben erwahnte Mindestabstand nicht eingehalten wird, erkannt und der Insasse gewarnt werden kann. 
30 Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Hauptanspruchs geldst Mit der Aufteilung des 
sensitiven Bereiches des Sitzbelegungssensors in einen vorderen und einen hinteren Sensierungsbereich kann 
eine Sitzposition nahe der vorderen Sitzkante erkannt und ein entsprechendes Warnsignal ausgegeben werden. 

Diese MaBnahme ist insbesondere dann sinnvoll, wenn entgegen den Warnungen in den Betriebsanleitungen 
der Fahrzeughersteller Kinder auf dem Vordersitz Platz: nehmen, ohne daB ein geeignetes Kinderruckhaltesy- 
35 stem vorhanden ist Wegen ihrer kurzeren Oberschenkel sitzen kleine Kinder aus Bequemlichkeit geme auf der 
vorderen Sitzflache. Mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung zur Sitzbelegungserkennung kann in Verbindung 
mit einer akustischen oder optischen Wameinrichtung der Fahrer nachdrQcklich darauf hingewiesen werden, fiir 
eine vorschriftsmaBige Sitzposition des Beifahrers zu sorgen. 

Weitere Vorteile und Ausgestaltungen gehen aus den Unteranspruchen und der Beschreibung hervor. 
40 Die Erfindung ist nachstehend anhand einer Zeichnung nSher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 den erfindungsgemaBen Sitzbelegungssensor, 

Fig. 2 die erfindungsgemaBe Auswerteschaltung, 

Fig. 3 ein Ausfiihrungsbeispiel des Sitzbelegungssensors als resistiver Foliendrucksensor. 

Die Fig. 1 zeigt in Draufsicht einen Fahrzeugsitz mit einem Sitzpolster 1 und einer Ruckenlehne 2. Weiterhin 

45 ist der Sitzbelegungssensor 3 und die Anordnung der beiden Sensierungsbereiche 3.1, 3.2 (iber dem Sitzpolster 1 
dargestellt, wobei die beiden Sensierungsbereiche 3.1, 3.2 in einer mechanischen Baueinheit (Sensormatte) 
zusammengefaBt sein konnen. Der vordere Sensierungsbereich 3.1 erfaBt eine Sitzbelegung auf dem vorderen 
Bereich des Sitzes, nahe der Sitzkante und gibt ein entsprechendes Signal V ab. Analog erfaBt der hintere 
Sensierungsbereich 3.2 eine Sitzbelegung im hinteren Bereich, nahe der Rtickenlehne 2 und gibt ein entsprechen- 

50 des Signal ab. Natiirlich ist es ohne weiteres moglich, noch einen weiteren Sensierungsbereich in der 
Ruckenlehne 2 vorzusehen, der zur Auswertung hinzugenommen wiirde. 

Die genaue Geometric der Sensierungbereiche 3.1,3.2 und ihre Abgrenzung voneinander muB im Versuch fiir 
jeden Fahrzeug- und Sitztyp individuell optimiert werden, wobei auch eine Sitzbelegung durch ein Kind sicher 
erkannt werden muB. Der Sitzbelegungssensor 3 kann als resistiver Foliendrucksensor realisiert sein oder auf 

55 den Prinzipien basieren, die anderen bekannten Sitzbelegungssensoren zugrunde liegen. 

Fiir eine absolute Bestimmung der Schwerpunktsposition des Insassen gegeniiber dem Fahrzeug und damit 
gegenuber dem Airbag kann in einer Weiterbildung vorgesehen sein, daB auch die verstellbare Sitzlangsposition 
X Sitze erfaBt und abgefragt wird. Die Sitzlangsposition x kann durch einen Positionssensor oder Schalter erfaBt 
werden, wie dies beispielsweise von Sitzmemoryschaltungen bekannt ist 

60 Die Fig. 2 zeigt die erfindungsgemaBe Auswerteschaltung 4 mit einem Eingang 4.1 fiir ein erstes Sitzbele- 
gungssignal V, das dem vorderen Sensierungsbereich zugeordnet ist, und einem Eingang 4.2 fur ein zweites 
Sitzbelegungssignal H, das dem hinteren Sensierungsbereich zugeordnet ist Die Sitzbelegungssignale V und H 
sind beispielsweise durch die Signale V beziehungsweise H' aus Fig. 1 gegeben. In einer Weiterbildung kann 
auch ein Eingang 43 fiir die Sitzlangsposition x vorgesehen sein. Aus den Eingangssignalen ermittelt die 

65 Auswerteschaltung ein Steuersignal 4.5, mit dem ein Auslosesteuergerat 5 fiir einen Airbag 8 in der Weise 
angesteuert wird, daB bei korrekter Sitzposition eine Auslosung zugelassen wird. Weiterhin ermittelt die 
Auswerteschaltung 4 aus den Eingangssignalen ein Warnsignal 4.6, welches eine Wameinrichtung 6 ansteuert 
und dann ausgegeben wird, wenn eine nicht vorschriftsmaBige Sitzposition eingenommen wurde. Die Wamein- 
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richtung 6 kann in einer akustischen oder optischen Anzeige bestehen. 

In einer Weiterbildung kann vorgesehen sein, daB die Auswerteschaltung 4 (iber eine Schnittstelie 4.7 Daten in 
einen nichtfliichtigen Speicher 7 (MEM) eintragt Dies konnen beispielsweise die Eingangssignale 4.1—43 oder 
die Ausgangssignale 4.3, 4.4 sein. Damit soU errndglicht werden, die Sitzposition des Insassen and die daraus von 
der Auswerteschaltung 4 abgeleiteten MaBnahmen, z. B. die Ausgabe eines Warnsignals 4.6, nach einem Unfall- 5 
gesciielien zu rekonstruieren. Daher reicht es aus, fiir den Speicher 7 einen Stapelspeicher (Stack) zu verwenden, 
bei dem zyklisch altere Daten durch jiingere Daten uberschrieben werden, so daB insgesamt wenig Speicher- 
platz benotigt wird Bin Sperrsignal 5.1, das zum Zeitpunkt der Airbag-Auslosung von dem Auslosesteuergerat 5 
an den Speicher gegeben wird, stellt sicher, daB nach emem Crash der Speicher 7 nicht mehr uberschrieben 
werden kann und somit die Daten nur noch von geeignetem Personal ausgelesen werden konnen. Nach einer 10 
Airbag-Auslosung ist somit ein weiteres Oberschreiben der Daten nicht moglich. 

Die in der Auswerteschaltung 4 vorgenommene Auswertung wird im folgenden anhand eines einfachen 
Algorithmus beschrieben. Der Einfachheit halber wird davon ausgegangen, daB die Sitzbelegungssignale V und 
H logische Signale sind, mit dem Belegungsstatus ""1" fur einen belegten Sensierungsbereich und "0" fur einen 
unbelegten Sensierungsbereich. Damit sind fur den vorderen und den hinteren Sensierungsbereich insgesamt 15 
vier Belegungskombinationen moglich, die in der folgenden Tabelle dargestellt sind: 



V 


H 


Belegimgssitttation 


Uafinalime 


0 


0 


Sitz nicht belegt 


A 


0 


1 


Sitz vorschriftsmajBig belegt 


B 


1 


0 


Sitz niciit vorschriftsaaBig 
belegt 


c 


1 


1 


Sitz vorschriftsmaBig belegt 


B 



In der ersten Spalte ist immer der Belegungsstatus des Sitzbelegungssignals V fur den vorderen Sensierungs- 
bereich und in der zweiten Spalte das Sitzbelegungssignal H fiir den hinteren Sensierungsbereich aufgeftihrt In 
der dritten Spalte ist die entsprechende Belegungssituation erllutert und in der vierten Spalte die daraus 
abgeleiteten MaBnahmen gekennzeichnet. 

Bei nicht belegtem Sitz tritt demnach die MaBnahme A ein. Sie beinhaltet, daB mit dem Steuersignal 4.5 das 35 
Auslosesteuergerat 5 gesperrt wird, so daB keine Auslosung des Airbags 8 moglich ist 

Bei vorschriftsmaBig belegtem Sitz tritt die MaBnahme B ein. Sie beinhaltet, daB mit dem Steuersignal 43 das 
Ausldsesteuergerat 5 in Auslosebereitschaft versetzt wird. 

Die MaBnahme C tritt fiir den Fall einer nicht vorschriftsmaBigen Sitzplatzbelegung ein und beinhaltet 
zumindest die Ausgabe eines Warnsignals 4.6 an eine akustische oder optische Wameinrichtung 6. Erganzend 40 
kann erne Sperrung der Akbag-Auslosung entsprechend der MaBnahme A vorgesehen sein, wobei dann mittels 
eines Displays oder Warnsymbols explizit darauf hingewiesen werden kann, daB keine Auslosebereitschaft des 
Airbags besteht 

Diese erganzende MaBnahme kann als verscharfende MaBnahme vorgesehen sein, wenn eine differenziertere 
Auswertung der Sitzposition moglich ist und eine deutliche Unterschreitung des Mindestabstandes zwischen 45 
Airbag und Insassen registriert wurde. 

In einer Weiterbildung kann eine differenziertere Bestimmung der Sitzposition dadurch erreicht werden, daB 
die Schwerpunktsposition des Insassen bezogen auf den Sitz genauer erfaBt und ausgewertet wird und/oder 
auch die Sitzlangsposition x hinzugezogen wird, um die Position des Insassen bezogen auf den Airbag genau zu 
ermitteln. Unter diesen Voraussetzungen kann auch eine Unterteilung der MaBnahme C in zwei Stuf en vorgese- 50 
hen sein, so daB bei einer geringen Unterschreitung des Mindestabstandes zwischen Airbag und Insasse lediglich 
ein Warnsignal 4.6 ausgegeben wird und erst bei einer deutlichen Unterschreitung des Mindestabstandes 
zusatzlich die Sperrung der Airbag-Auslosung erfoigt Altemativ kann die ermittelte absolute Sitzposition als 
Steuersignal 43 an das Auslosesteuergerat 5 gegeben werden, um die Schaltschwelie zur Airbag-Auslosung zu 
beeinflussen. So kann vorgesehen sein, daB die Schaltschwelie zur Airbagauslosung um so mehr heraufgesetzt 55 
wird, je geringer der ermittelte Abstand zwischen Insasse und Airbag ist 

Eine mogliche Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Sitzbelegungssensors als resistiver Foliendrucksen- 
sor Ist in Fig. 3 dargestellt Die Ausfiihrung basiert auf einem Prinzip wie es in der DE 42 37 072 CI dargestellt 
ist: Der Foliendrucksensor besteht aus zwei zusaramenlaminierten Polymerlagen, wobei die eine Polyraerlage 
mit einem Halbleitermaterial und die andere mit maandrierenden, den drucksensitiven Bereich ausfullenden eo 
Doppelleitungen beschichtet ist Bei einer Druckbelastung des Foliendrucksensors schaltet das Halbleitermate- 
rial dicht benachbarte Leiterbahnen einer Doppelleitung mehr oder weniger parallel, so daB der elektrische 
Widerstand zwischen den Leiterbahnen mit zunehmendem Auflagedruck abnimmt Auf grund der verzweigungs- 
freien Ausfiihrung der Leiterbahnen ist auch eine volistandige Durchgangsprufung der Leiterbahnen moglich, 
womit auf einfache Weise die Funktionsfahigkeit des Sensors uberpriift werden kann. Wenn die Doppelleitung 65 
an ihrem Ende mit einer Diode abgeschlossen wird, kann mit der Polaritat der MeBspannung festgelegt werden, 
ob eine Druckbelastungsmessung oder eine Durchgangsprufung der Leiterbahnen vorgenommen wird. Fur eine 
Durchgangsprufung flieBt der MeBstrom in DurchlaBrichtung durch die Diode, wodurch ein Stromkreis aus den 
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die Doppelleitung bildenderi Leiterbahnen geschlossen wird. Bei einer Unterbrechung einer Leiterbahn ist daher 
auch der Stromkreis fur den MeBstrom unterbrochen. 
Die Fig. 3 zeigt eine Draufsicht des erfindungsgemaBen Foliendrucksensors mit einem ersten Drucksensor 

10.1 fur den vorderen Sensierungsbereich und einem zweiten Drucksensor 10.2 ffir den hinteren Sensierungsbe- 
5 reich. Die beiden Drucksensoren 10.1, 10.2 werden jeweils durch eine maandrierende Doppelleitung gebildet, 

wobei jede Doppelleitung eine erste und eine dazu vorwiegend parallel verlaufende zweite Leiterbahn aufweist. 
Die jeweils ersten Leiterbahnen der beiden Doppelleitungen sind mit ihrem einen Ende jeweils mit einem 
AnschluBkontakt 9.1 bzw. 9.3 und mit ihrem anderen Ende jeweils iiber eine Diode 11.1 bzw. 11.2 mit einem 
Sammelpunkt 12 verbunden, wobei die beiden Dioden 11.1, 11.2 entgegengesetzt gepolt sind. Die jeweils 
10 zweiten Leiterbahnen der beiden Doppelleitungen sind hintereinandergeschaltet und bilden eine SammeUeitung 
13, die an ihrem einen Ende mit einem AnschluBkontakt 9.2 und an ihrem anderen Ende mit dem Sammelpunkt 
12 verbunden ist 

Die erfindungsgemaBe Zusammenschaitung der insgesamt vier Leiterbahnen der beiden Drucksensoren 10.1, 

10.2 in der in Fig. 3 dargestellten Weise bietet den Vorteil, daB mit nur drei AnschluBkontakten 9.1—93 sowohl 
15 eine Abfrage der Belegungszustande als auch eine Funktionspriifung der beiden Drucksensoren 10.1, 10.2 

separat ausfiihrbar ist. Dafiir ist eine Vorauswerteschaltung 9 vorgesehen, deren drei Eingange mit den An- 
schluBkontakten 9.1 --93 verbunden sind und die uber einen ersten Ausgang 9.4 das Sitzbelegungssignal V" fur 
den vorderen Sensierungsbereich und fiber einen zweiten Ausgang das Sitzbelegungssignal H'" fiir den hinteren 
Sensierungsbereich ausgibt Beide Sitzbelegungssignaie V" und H" konnen beispielsweise die beiden Eingange 
20 4.1, 4.2 der Auswerteschaltung 4 in Fig. 2 ansteuem. Ein dritter Ausgang 9.6 gibt ein Fehlersignal (ERROR) aus, 
welches das Ergebnis der Durchgangspriifung ausgibt Mit diesem Fehlersignal kann beispielsweise eine Anzei- 
geeinheit angesteuert werden, welche den Fahrer gegebenenfalls auf einen Defekt in der Sitzbelegungserken- 
nung hinweist. 

In der folgenden Tabelle ist dargestellt, wie in Abhangigkeit von der Poiaritat der MeBspannung an den 
25 AnschluBkontakten 9*1 —9.3 eine Druckbelastungsmessung oder eine Durchgangsprufung jeweils bezogen auf 
den vorderen Drucksensor 10.1 (vorne) und den hinteren Drucksensor 10.2 (hinten) erfolgt: 



Poiaritat an 


durchgefuhrte Messung 


+ 






Druckbelastungsmessung vome 




+ 




Durchgangsprufung vorne 




+ 




Druckbelastungsmessung hinten 








Durchgangspirufung hinten 



40 



In dieser Weise kann jeder der beiden Drucksensoren 10.1, 10.2 ffir sich in Hinblick auf Druckbelastung und 
Funktionsfahigkeit iiberpriif t werden. 

45 PatentansprOche 

1. Vorrichtung zur Sitzbelegungserkennung fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere zur Sperrung einer Airbag- 
ausldsung bei nicht beiegtem Sitz, mit einem in einem Sitzpolster integrierten Sitzbelegungssensor und 
einer zugehorigen Auswerteschaltung, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzbelegungssensor (3) in einen 

50 vorderen und einen hinteren Sensierungsbereich unterteilt ist, wobei der vordere Sensierungsbereich (3.1) 
auf eine Sitzbelegung ira vorderen Bereich des Sitzpolsters (1) und der hintere Sensierungsbereich (3.2) auf 
eine Sitzbelegung im hinteren Bereich des Sitzpolsters (1) anspricht, und beide Sensierungsfaereiche (3,1, 
3.2) beziiglich des Belegungszustandes separat auswertbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB wenn eine Sitzbelegung vorwiegend im 
55 vorderen Sensierungsbereich (3.1) erkannt wird, die Auswerteschaltung (4) ein Warnsignal (4.6) insbesonde- 
re an eine akustische oder optische Warneinrichtung (6) abgibt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB wenn eine Sitzbelegung vorwiegend im 
vorderen Sensierungsbereich (3.1) erkannt wird, die Auswerteschaltung (4) em Steuersignal (4.5) an ein 
Auslosesteuergerat (5) ffir einen Airbag (8) ausgibt, durch das eine Auslosung des Airbags (8) erschwert 

60 oder gesperrt wird. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB wenn eine Sitzbelegung vorwiegend im 
hinteren Sensierungsbereich (3.2) erkannt wird, die Auswerteschaltung (4) ein Steuersignal (4.5) abgibt, 
welches ein Auslosesteuergerat (5) ffir einen Au-bag (8) in Ausldsebereitschaft versetzt 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Auswerteschaltung (4) aus den Signalen 
65 des Sitzbelegungssensors (3) die absolute Distanz zwischen dem Insassen und dem Airbag ermittelt, wobei 

auch die Sitzlangsposition (x) des Fahrzeugsitzes berucksichtigt werden kann, und ein Warnsignal (4.6) 
ausgibt, wenn ein Mindestabstand unterschritten wird. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in einem nichtfluchtigen Speichermedium (7) 
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Eingangs-, Aosgangs- oder interne Signale der Auswerteschaltung (4) speicherbar sinA 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Speicherung nach dem Stapelprinzip 
erfolgt (Stack-Speicher), bei dem altere Daten zyklisch von jiingeren Daten uberschrieben werdea 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzbelegungssensor (3) als resistiver 

Foliendrucksensor ausgebildet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Foliendrucksensor aus einem vorderen 
Drucksensor (10.1) und einem hinteren Drucksensor (10.2) gebildet ist, die jeweils eine maandrierende 
Doppelleitung aufweisen, wobei jede Doppelleitung aus emer ersten und einer dazu vorwiegend parallel 
verlaufenden zweiten Leiterbahn gebildet ist 

10. Vorrichtimg nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die jeweils ersten Leiterbahnen der Doppel- 
leitungen an ihrem einen Ende mit jeweils einem AnschluBkontakt (9.1, 9.3) und an ihrem anderen Ende iiber 
eine Diode (11.1, 11.2) jeweils mit einem Sammelpunkt (12) verbunden sind und die jeweils zweiten 
Leiterbahnen zu einer durchgehenden Sammelleitung (13) verbunden sind, deren eines Ende rait einem 
AnschluBpunkt (9.2) und deren anderes Ende mit dem Sammelpunkt (12) verbunden ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB neben der Abfrage des Belegungszustandes 
auch eine Funktionsprflfung ftir beide Sensierungsbereiche (3.1, 3.1) separat durchfuhrbar ist 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1 1 und 10. dadurch gekennzeichnet, daB eine Vorauswerteschaltung (9) mit 
den drei AnschluBkontakten (9.1 -93) verbunden ist und 

— jeweils an zwei AnschiuBkontakte eine MeBspannung mit wechselnder Polaritat anlegt und 

— aus den jeweiligen MeBstromen Sitzbelegungssignale (V", H") fiir den vorderen und den hinteren 
Sensierungsbereich (3.1, 3.2) ermittelt und 

— aus den jeweiligen MeBstromen ein Fehlersignai (9.6, ERROR) ermittelt 
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